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PrGfungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteltt 
(§) Turverriegelungssystem fur Kraftf ahrzeuge 

(§7) Ein Turverriegelungssystem fur ein Kraftfahrzeug zum 
Verriegeln und Entriegetn von Tiiren weist einen TurschloS- 
mechanismus zum Verriegeln und Entriegetn einer Tur, einen 
Turoffnungsgriff zum Entrasten der Tur bei Betatigung, 
einen Turverriegefungsknopf, welcher mit dem Turverriege- 
lungsmechanismus bei Betatigung zusammenwirkt, und ein 
Turschlo&betatigungsorgan zum automatischen Verriegeln 
der Tur, wenn das Fahrzeug eine bestimmte Geschwindig- 
keit erreicht, auf. Ein im Turverriegelungsmechanismus der 
bestimmten Tur angeordneter Ein-Schritt-Turoffnungsme- 
chanismus wirkt mit dem Turoffnungsgriff in der Weise 
zusammen, daB die bestimmte Tur entriegelt und entrastet 
wird, und daS der Turverriegelungsknopf der bestimmten 
Tur zwangsweise in seine Entriegelungsstellung gebracht 
m wird, wenn der Turoffnungsgriff betatigt wird. Wenn das 
Turverriegelungsteil der bestimmten Tur betatigt wird, wer- 
den alle Turverriegeiungsmechanismen aller anderen Tiiren 
auSer der bestimmten Tur aktiviert, um die anderen Turen 
alle auf einmal zu entriegetn. 
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Die Erfindung betrif f t ein Turverriegelungssystem fur 
Kraftf ahrzeuge und insbesondere ein Turverriegelungs- 
system zum Verriegeln und Geschlossenhalten einer 
Fahrzeugtur. 

Bisher haben Kraftfahrzeuge eine Turverriegelungs- 
konstruktion mit einer Doppelfunktion, bei welcher die 
TQren sowohl durch elektrisch gesteuerte Betatigungs- 
organe automatisch verriegelt und entriegelt werden, 
als auch mit Hilfe von handbetatigten Turverriegelungs- 
knopfen verriegelt und entriegelt werden. Diese Turen 
konnen alle auf einmal nur mit einem TOrschlQssel ver- 
riegelt und entriegelt werden, indem eine Tur auf der 
Seite des Fahrersitzes (fahrerseitige Tur) ver- und ent- 
riegelt wird. Ein derartiges Kraftfahrzeug ist mit einem 
innenliegenden Verriegelungsschalter oder Verriege- 
lungsknopf versehen, der in einem Armaturenbrett vor 
dem Fahrersitz angeordnet ist und welcher bedient 
wird, urn von alien Betatigungsorganen die Tttren ver- 
oder entriegeln zu lassen. Ein solches automatisches 
TQrverriegelungssystem ist beispielsweise aus dem ja- 
panischen Gebrauchsmuster Nr. 58-25 090 mit dem Ti- 
tel turverriegelungsvorrichtung fQr ein Kraftfahr- 
zeug", veroffentlicht am 30. Mai 1983, bekannt Auf- 
grund der begrenzten Platzverhaltnisse am Armaturen- 
brett erweist es sich jedoch bei der bekannten Turver- 
riegelungsvorrichtung als schwierig, den innenseitigen 
Verriegelungsknopf am Armaturenbrett unterzubrin- 
gen. 

Um alle Turen des Fahrzeugs zu dffnen, so daB die 
Insassen aus dem Fahrzeug aussteigen konnen, mOssen 
Turgriffe betatigt werden, nachdem der innenliegende 
Entriegelungsknopf am Armaturenbrett in einiger Ent- 
f ernung von der Tur betatigt ist Eine solche Bedienung 35 
ist etwas umstandlich. Insbesondere, wenn die TCiren 
alle auf einmal dffnen sollen, um alle Insassen aussteigen 
zu lassen, und wenn der Fahrer unbeabsichtigt den Tur- 
verriegelungsknopf an der Fahrertiir betatigt, ohne den 



ne vorgegebene Geschwindigkeit erreicht Das Turver- 
riegelungssystem umfaBt eine TUrschnelloffnungsvor- 
richtung, die man als Einmal- Beruhrungs- oder Ein- 
Schritt-TGrdffnungsmechanismus bezeichnet, die in die 
5 Turverriegelungsvorrichtung einer bestimmten TOr, wie 
der Fahrertur, eingebaut ist, um die Turverriegelungs- 
vorrichtung zum Entriegeln und Ausklinken der betref- 
fenden Tur zu bringen und um den Turverriegelungs- 
knopf sowie das TurschloB-Betatigungsorgan der be- 
10 treffenden TQr zwangsweise in ihre Offenstellungen zu 
bringen, wenn das Turoffnungsorgan in die Tur-Of fen- 
Position gebracht wird. Im Turverriegelungssystem 
wird entschieden, welches Teil, namlich das Turdff- 
nungsteil oder das TQrverriegelungsteil der betreffen- 
den Tur handbetatigt wird, um die betreffende TOr zu 
entriegeln. Wenn festgestellt wird, daB das TQrverriege- 
lungsteil der betreffenden Tur zum Entriegeln der be- 
treffenden Tur betatigt wurde, werden die TQrverriege- 
lungs-Betatigungsorgane an alien anderen Turen als der 
betreffenden Tur automatisch betatigt, um alle anderen 
Turen zu entriegeln. 

Gemafl einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung weist das Turverriegelungssystem einen er- 
sten Stellungsfuhler zur Abgabe eines Signals auf, wenn 
er das TurSffnungsglied der betreffenden Tur in der 
geschlossenen Steilung feststellt, und einen zweiten 
Stellungsfiihler zur Abgabe eines Signals, wenn er fest- 
stellt, daB das TurschloB-Betatigungsorgan der betref- 
fenden Tur zum Entriegeln der betreffenden Tur akti- 
30 viert ist Die Tatsache, daB das TOrdffnungsglied zum 
Entriegeln der betreffenden Tur betatigt ist, wird da- 
nach beurteilt, ob sowohl der erste als auch der zweite 
Stellungsfiihler Signale abgeben, und die Tatsache, daB 
das TQrverriegelungsglied der betreffenden Tur zum 
Entriegeln der betreffenden Tur betatigt wurde, wird 
danach beurteilt, ob nur der erste StellungsfGhler ein 
Signal abgibt 

Die vorstehend beschriebenen sowie andere Aufga- 
ben und Merkmale ergeben sich aus der folgenden Be- 
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innenliegenden Verriegelungsknopf zu bedienen und 40 schreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der 



aussteigt, muB er auf den Fahrersitz zurttckkehren und 
den innenliegenden Verriegelungsknopf betatigen, um 
alle Turen zu entriegeln. 

Es ist daher eine Hauptaufgabe der Erfindung, ein 
Turverriegelungssystem fur ein Kraftfahrzeug anzuge- 45 
ben, welches die Verwendung eines in einem begrenzten 
Bereich angeordneten Betatigungsgliedes gestattet 

Eine andere Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein 
Turverriegelungssystem fur ein Kraftfahrzeug anzuge- 
ben, welches dem Fahrer gestattet, alle TOren richtig 50 
und leicht zu verriegeln und zu entriegeln. 

Es ist ferner eine Aufgabe der Erfindung, ein Turver- 
riegelungssystem fur ein Kraftfahrzeug anzugeben, in 
welchem ublicherweise vorhandene Turbetatigungs 



Erfindung anhand der Zeichnung, in welcher zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Turverrie- 
gelungssystems eines Kraftfahrzeugs gemaB einem be- 
vorzugten AusfQhrungsbeispiel der Erfindung; 

Fig. 2 eine Vorderansicht mit der Darstellung von 
TQrschloB-Betatigungsgliedern des Turverriegelungssy- 
stems gemaB Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch Fig. 2 entlang der 
Schnittlinie III-I1I und 
Fig. 4 ein Zeitdiagramm von Stellungssignalen. 
Im einzelnen zeigt die Zeichnung, insbesondere ge- 
maB Fig. 1, ein TQrverriegelungssystem DLS gemaB ei- 
nem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, 
welches in einer Ttir 1 eines Kraftfahrzeugs auf einer 



glieder zum Verriegeln und Entriegeln alier Turen und 55 Seite des Fahrersitzes (welche nachfolgend der Einf ach- 



zum Entriegeln ausschliefllich der Fahrertur verwendet 
werden. 

Die vorstehenden Aufgaben der Erfindung werden 
dadurch gelost, daB ein Turverriegelungssystem fur ein 
Kraftfahrzeug mit einer Vielzahl von Turen vorhanden 60 
ist, daB jede Tur eine TQrverriegelungsvorrichtung zum 
Verriegeln und Entriegeln, ein manuell betatigtes Tur- 
dff nungsorgan zum Einklinken und Ausklinken der Tur, 
ein handbetatigtes TQrverriegelungsorgan. um die TQr- 
verriegelungsvorrichtung zum Verriegeln und Entrie- 
geln der Tur zu bringen und ein TQrverriegelungs-Beta- 
tigungsorgan zur automatischen Betatigung der Turver- 
riegelungsvorrichtung aufweist, wenn das Fahrzeug ei- 



heit halber als fahrerseitige TOr bezeichnet wird), einge- 
baut ist, und die eine TQrschloBeinheit 2 zum Verriegeln 
und Entriegeln der fahrerseitigen Tur 1 in geschlossener 
Steilung aufweist Die TQrschloBeinheit 2 weist eine Fal- 
le 2a auf und wirkt mit dieser zusammen zum In-Ein- 
griff- Bringen mit einem Anschlag (nicht dargestellt), der 
in einer Saule des Kraftfahrzeugs angeordnet ist, um die 
fahrerseitige TOr 1 in der geschlossenen Position zu ver- 
rasten. und zum AuBer-Eingriff-Bringen mit dem An- 
65 schlag, um die fahrerseitige Tur 1 vom Anschlag freizu- 
geben oder zu entrasten, um ein Offnen zu ermdglichen. 
Die TQrschloBeinheit 2 weist ferner eine Ein-Schritt- 
Turoffnungsvorrichtung 2b auf, mit welcher man be- 
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wirkt daB die TtirschloBeinheit 2 die fahrerseitige Ttir 1 
in einem einzigen Schritt entriegelt und ausrastet. Eine 
derartige TurschloBeinheit 2 einschlieOlich der Turfalle 
2a und der Ein-Schritt-Ttiroffnungsvorrichtung 2b ist in 
Aufbau und Funktion in der Fachwelt bekannt und 5 
braucht nicht im einzelnen beschrieben zu werden. 

Zur Betatigung der TtirschloBeinheit 2 sind in der 
fahrerseitigen TQr 1 ein handbetatigter Ttirdffnungsgriff 
3 und ein handbetatigter Turverriegelungsknopf 4 vor- 
handen. Wenn der Ttirdffnungsgriff 3 betatigt wird, be- 10 
wirkt er, daB die Ein-Schritt-Turdffnungsvorrichtung 2b 
auf die TurschloBeinheit 2 in der Weise einwirkt, daB die 
fahrerseitige Ttir entriegelt und ausgerastet wird, und 
dadurch zuIaBt, daB die fahrerseitige Tur 1 geoffnet 
wird, wenn die fahrerseitige Ttir 1 nach auBen gedrtickt 15 
wird. Wenn der Turverriegelungsknopf 4 betatigt wird, 
bewirkt er, daB die TurschloBeinheit 2 die Falle 2a unter 
Eingriff mit dem Anschlag verriegelt so daB die fahrer- 
seitige TQr 1 geschlossen gehalten wird, und daB die 
Falle 2a entriegelt wird, so daB sie ausgerastet werden 20 
kann, wenn der Ttirdffnungsgriff 3 betatigt wird. Die 
TtirschloBeinheit 2 wirkt ferner mit einem automati- 
schen TurschloBbetatigungsorgan 5 FL zusammen, wel- 
ches automatisch aktiviert wird, um die TurschloBein- 
heit 2 zu betatigen, wenn das Automobil eine vorgege- 25 
bene bestimmte Geschwtndigkeit von beispielsweise et- 
wa 20km/h erreicht und zwar in der Weise, daB die 
fahrerseitige Tur 1 verriegelt wird. 

Wie die Fig. 2 und 3 in Verbindung mit Fig. 1 zeigen, 
ist der Ttirdffnungsgriff 3 auf einem Bolzen 9a montiert, 30 
der an einem Trager 8 der fahrerseitigen TQr 1 in der 
Weise befestigt ist, daB er eine Schwenkbewegung zwi- 
schen einer Ruhestellung oder TQr-Geschlossen- Posi- 
tion, wie in Fig. 3 gezeigt, und einer Tur-Of fen- Position 
ausfuhren kenn. Eine Feder 11, die zwischen dem Ttir- 35 
offnungsgriff 3 und einem vorstehenden Ansatz 10 des 
Tragers 8 angeordnet ist, drtickt und halt normalerweise 
den Turdffnungsgriff 3 in der Ruheposition, in welcher 
der Turdffnungsgriff 3 die TQrfalle 2a in Eingriff mit dem 
SchlieBanschlag halt, um die fahrerseitige Tur 1 ge- 40 
schlossen zu halten. Der Ttirdffnungsgriff 3 ist funk- 
ttonsmaBig mit der Ein-Schritt-Turdffnungsvorrichtung 
2b mittels einer biegsamen Stange 9 gekoppelt Ein Dre- 
hen oder Ziehen des federgespannten Ttirdffnungsgrif- 
f es 3 gegen die Feder 1 1 in die Of fenstellung im Uhrzei- 45 
gersinn wie bei Pfeil A in Fig. 3 gezeigt, bringt die Ein- 
Schritt-Ttirdffnungsvorrichtung 2b dazu, auf die Tur- 
schloBeinheit 2 in der Weise einzuwirken, daB diese die 
Turfalle 2a zwangsweise entriegelt und vom SchlieBan- 
schlag ausrastet, so daB eine Offnung der fahrerseitigen so 
Tur 1 ermdglichtwird. 

Der Turverriegelungsknopf 4, der ein Ttirdrticker- 
knopf sein kann, ist auf dem Bolzen 9a zur Ausftihrung 
einer Schwenkbewegung zwischen einer in Fig. 3 ge- 
zeigten Verriegeiungsstellung und einer Entriegelungs- 55 
stellung montiert Der Turverriegelungsknopf 4 ist mit 
einem Schlitz 4a versehen, welcher einen Verbindungs- 
stift 12a einer verschiebbar in der Weise auf dem Trager 
8 angeordneten Schubstange 12 aufnimmt, deB der Tur- 
verriegelungsknopf 4 mit der Schubstange 12 funktional 60 
verbunden oder gekoppelt ist Dreht oder schiebt man 
den Turverriegelungsknopf 4 gegen den Uhrzeigersinn 
in die Entriegelungsstellung, so bewirkt dies, daB die 
Schubstange 12 aufgrund des Eingriff s zwischen dem 
Schlitz 4a des Turverriegelungsknopfes 4 und dem Stift 65 
12a der Schubstange 12 nach rechts wie bei Pfeil C in 
Fig. 3 gezeigt, geschoben wird. Die Schubstange 12 ist 
mittels biegsamer Stangen 13 und 15, die tiber einen 
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Winkelhebel 14 miteinander verbunden sind, mit der 
TQrschloBvorrichtung 2 funktional verbunden oder ge- 
koppelt Wenn der Turverriegelungsknopf 4 entgegen 
dem Uhrzeigersinn in Richtung B in die Entriegelungs- 
stellung gedreht oder geschoben wird, wird die Ttir- 
schloBvorrichtung 2 betatigt, um die Turfalle 2a in der 
Weise zu entriegeln, daB die Turfalle 2a auBer Eingriff 
mit dem SchlieBanschlag gebracht werden kann, wenn 
der unter Federvorspannung stehende Ttirdffnungsgriff 
3 gegen die Feder 1 1 zum Offnen der fahrerseitigen Tur 
1 betatigt wird. Der TQrverriegelungsknopf 4 wird in 
Verbindung mit der Betatigung der Ein-Schritt-Ttirdff- 
nungsvorrichtung 2b tiber die biegsamen Stangen 13, 15, 
die tiber den Winkelhebel 14 miteinander verbunden 
sind, zwangsweise in die Entriegelungsstellung gedreht 

Das TurschloBbetatigungsorgan 5 FL, welches einen 
elektrischen Motor aufweist (nicht dargestellt), ist tiber 
eine flexible Stange 16 mit dem Winkelhebel 14 funktio- 
nal verbunden oder gekoppelt. Des TurschloBbetati- 
gungsorgan 5 FL bewirkt einerseits automatisch — wie 
vorstehend beschrieben wurde daB die TtirschloBein- 
heit 2 tiber die biegsame Stange 16 die fahrerseitige Tur 
1 verriegelt, wenn das Fahrzeug die vorgegebene Ge- 
schwtndigkeit erreicht und andererseits wird sie manuell 
zwischen Verriegelungs- und Entriegelungsstellungen 
betatigt, wenn die TtirschloBeinheit 2 zum Verriegeln 
bzw. Entriegeln der fahrerseitigen Ttir 1 betatigt wird. 

Jede Tur auBer der fahrerseitigen Ttir 1 ist mit einem 
Ttirverriegelungssystem versehen, welches seinem Auf- 
bau nach im wesentlichen mit dem in Fig. 1 gezeigten 
Ttirverriegelungssystem DLS der fahrerseitigen Tur 1 
ubereinstimmt, auBer daB es keine Ein-Schritt-Ttirdff- 
nungsvorrichtung 2a hat TtirschloB-Betatigungsorgane 
5 FR, 5 RL und 5 RR fur die rechte Vorderttir, linke 
Hintertur und rechte Hintertur sowie dasTurschlofl-Be- 
tatigungsorgan 5 FL werden tiber eine Steuereinheit 
CU aktiviert 

Die Steuereinheit CU hat eine Vorrichtung 18 zur 
Stellungsbeurteilung, welche einen Allzweck-Mikro- 
computer und eine Steueranordnung 19 aufweist Sie 
arbeitet mit Stellungsfuhlern 6 und 7, wie beispielsweise 
Endschaltern, zusammen, die in Wirk- Verbindung mit 
dem unter Federvorspannung stehenden Ttirdffnungs- 
griff 3 und dem TtirschloB-Betatigungsorgan 5 der fah- 
rerseitigen Tur 1 zur Feststellung der eingenommenen 
Stellungen der betreffenden Teile oder Elemente ste- 
hen. Zur Steuerung der TtirschloB-Betatigungsorgane 
5 FL, 5 FR, 5 RL und 5 RR erhait die Steuereinheit CU 
Positionssignale von den Stellungsfuhlern 6 und 7. Der 
Stellungsfuhler 6 des Turoffnungsgriffes 3 (welcher 
nachfolgend als Handgriff-Positionsftihler bezeichnet 
wird), ist standig eingeschaltet um ununterbrochen ein 
Stellungssignal HS abzugeben, wahrend der Ttirdff- 
nungsgriff 3 in der Offnungsposition gegen die Feder 1 1 
gehalten wird. Wenn der Ttirdffnungsgriff 3 losgelassen 
wird, so bewirkt dies, daB er durch die Feder 11 zwangs- 
weise in seine Ruheposition zuruckgestellt wird, so daB 
das Stellungssignal zuruckgenommen wird. Der Stel- 
lungsfuhler 7 des TtirschloB-Betatigungsorgans 5 FL 
(welcher als Betatigungsorgan-Positionsfuhler bezeich- 
net wird) befindet sich im eingeschalteten Zustand, um 
ununterbrochen ein Stellungssignal NS abzugeben, 
wahrend das TtirschloB-Betatigungsorgan 5 FL in der 
Entriegelungsstellung ist. 

Die Beurteilungsvorrichtung 18 erhait Stellungssi- 
gnale von den Stellungsfuhlern 6 und 7, um zwischen 
dem Turdffnungsgriff 3 und dem Turverriegelungs- 
knopf 4 festzustellen, welches dieser Teile zum Entrie- 
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geln der fahrerseitigen Tur 1 betatigt wird. Wie vorste- Wenn die Stellungs-Beurteilungsvorrichtung 18 den 

hend beschrieben wurde, wird der Turoffnungsgriff-Po- Turentriegelungsvorgang des Turverriegelungsknopfes 

sitionsfuhler 6 standig in Betrieb gehalten, um ein Posi- 4 aufgrund der Tatsache feststellt, daB sie ein einziges 

tionssigna! HS an die Steuereinheit CU abzugeben, PositionssignaJ empfangt, gibt die Steueranordnung 19 

wahrend der Turdffnungsgriff 3 in der geschlossenen 5 ein Aktivierungssignal AS an die TurschloB-Betati- 

Stellung in die Offnungsstellung zum Ausrasten und gungsorgane 5 FR, 5 RL und 5 RR, welche nicht die fah- 

Entriegeln der fahrerseitigen Ttir 1 gebracht wird, und rerseitige Tur 1 betref fen, um sie damit zum Entriegeln 

er wird ausgeschaltet, um das Stellungssignal HS zu- all dieser Ttiren zu aktivieren. Wenn die Beurteilungs- 

ruckzunehmen, wenn der Turdffnungsgriff 3 losgelassen vorrichtung andererseits den Turentriegelungsvorgang 

wird und in die Ruheposition zurtickgeht Andererseits 10 des Ttiroffnungsgriffes 3 aufgrund der Tatsache fest- 

wird der Betatigungsorgan-Positionsftihler 7 standig stellt, daB sie gleichzeitig zwei Positionssignale emp- 

eingeschaltet gehalten, um ein Positionssignal NS an die fangt, so gibt die Steueranordnung 19 kein Akuvie- 

Steuereinheit CU abzugeben, wenn das TurschloB-Be- rungssignal AS an all die anderen Betatigungsorgane 

tatigungsorgan 5 FL in die Entriegelungsposition ge- 5 FR, 5 RL und 5 RR, so daB sie verriegeit gehalten 

bracht ist als Ergebnis einer unmittelbaren Betatigung 15 werden. 

des Turverriegelungsknopfes 4 in die Entriegelungspo- Wenn der Turverriegelungsknopf 4 zum Verriegeln 

sition, um die fahrerseitige Tur 1 zu entriegeln, und als der fahrerseitigen Tur 1 zu einem Zeitpunkt T3 betatigt 

Ergebnis eines Entriegeiungsvorgangs der Ein-Schritt- wird, wahrend alle anderen TQren geschlossen sind, wird 

Turdffnungsvorrichtung 2a, die vom Turdffnungsgriff 3 die fahrerseitige Tur 1 verriegeit und das TtirschloBbe- 

bewirkt wurde, und er wird ausgeschaltet, um das Posi- 20 tatigungsorgan 5 FL wird zwangsweise zur Einnahme 

tionssignal NS zurtickzunehmen, wenn der TUrverriege- seiner Verriegelungsstellung gebracht, so daB der Beta- 

lungsknopf 4 unmittelbar in die Verriegelungsposition tigungsorgan-Positionsfuhler 7 das Stellungssignal NS 

gebracht wird, und wenn das TurschloB-Betatigungsbr- zurucknimmt Dann anschlieBend empfangt die Vorrich- 

gan 5 FL den Turverriegelungsknopf 4 in die Entriege- tung 18 zur Stellungsbeurteilung kein Stellungssignal. 

lungsposition bringt 25 und die Steueranordnung 19 nimmt das Aktivierungssi- 

Wie in Fig. 4 gezeigt wird, empfangt die Beurteilungs- gnal AS zuruck um zu bewirken, daB die TQrschloBbeta- 

vorrichtung 18 keine Positionssignale HS und NS vom tigungsorgane 5 FR, 5 RL und 5 RR alle anderen Turen 

Handgriff-Positionsftihler6und vom Betatigungsorgan- auBer der fahrerseitigen Tur 1 verriegeln. Selbstver- 

Positionsftihler 7, solange die fahrerseitige TQr 1 ge- standlich liefert die Steuervorrichtung 19 ein Aktivie- 

schlossen und verriegeit ist Wenn der Turverriege- 30 rungssignal VAS an alle TurschloBbetatigungsorgane 

lungsknopf 4 betatigt wird, um die fahrerseitige Tur 1 zu 5 FL, 5 FR, 5 RL und 5 RR, wenn der Geschwindigkeits- 

einem Zeitpunkt Tl zu entriegeln, wird der Betaugungs- messer 20 die vorgegebene bestimmte Fahrzeugge- 

organ-Positionsfuhler 7 eingeschaltet um ein Positions- schwindigkeit feststellt 

signal NS abzugeben. Demzufolge empfangt die Beur- In dem Fall, in dem festgestellt wird, daB das Entrie- 

teilungsvorrichtung 18 ununterbrochen ein einziges Po- 35 geln der fahrerseitigen Tur 1 durch die Entriegelungsbe- 

sitionssignal NS vom Betatigungsorgan- Posi tionsf tinier tatigung des Ttirverriegelungsknopfes 4 bewirkt wird, 

7, wenn der Turverriegelungsknopf 4 zum Entriegeln werden alle TurschloBbetatigungsorgane 5 FR, 5 RL 

der fahrerseitigen Tur 1 betatigt wird, solange der TOr- und 5 RR fur alle ubrigen Ttiren zum Entriegeln der 

off nungsgriff 3 nicht betatigt wird Der Turdffnungsgriff ttbrigen Turen aktiviert so daB alle ubrigen Turen 

schaltet jedoch den Hangriff-PositionsfOhler 6 ein, um 40 gleichzeitig dffnungsbereit werden, ohne daB die betref- 

ein Positionssignal HS abzugeben und bewirkt, daB die fenden Ttirverriegelungskndpfe der ttbrigen Tiiren be- 

Ein-Schritt-Turdffnungs vorrichtung 2b die fahrerseitige tatigt werden. Immer wenn daher der Wunsch besteht 

TQr 1 ausrastet und entriegelt, wenn der Turdffnungs- alle Ttiren zu offnen, beispielsweise wenn das Fahrzeug 

griff 3 zum Offnen der fahrerseitigen Ttir 1 zu einem sein Ziel erreicht hat und alle Insassen aussteigen, ist es 

Zeitpunkt T2 betatigt wird, wahrend der Turverriege- 45 nicht notwendig, daB der Fahrer irgendein anderes Teil 

lungsknopf 4 in der Verriegelungsstellung ist Da die betatigt als den Turverriegelungsknopf. Ferner werden 

Ein-Schritt-Turoffnungsvorrichtung 2b, wenn sie ausge- in dem Fall, daB festgestellt wird, daB die Entriegelung 

lost wird, bewirkt, daB das TurschloB- Betatigungsorgan der fahrerseitigen Tur 1 nicht vom Turverriegeiungs- 

5 FL die Entriegelungsstellung einnimmt, wird der Beta- knopf 4, sondem vom Turdffnungsgriff 3 bewirkt wurde, 

tigungsorgan-PositionsfOhler 7 zur Bereitstellung eines 50 die TurschloBbetatigungsorgane 5 FR, 5 RL und 5 RR 

Positionsstgnals NS eingeschaltet Somit empfangt die fur alle tibrigen Ttiren nicht aktiviert, so daB alle ubrigen 

Beurteilungsvorrichtung 18 gleichzeitig zwei Positions- Ttiren verriegeit gehalten werden und nur die fahrersei- 

signale HS und NS, wahrend der TQroffnungsgriff 3 in tige Ttir 1 in einen offnungsbereiten Zustand gebracht 

der Offenstellung gehalten wird, wenn der Turoffnungs- wird. 

griff 3 zum Offnen der fahrerseitigen Ttir 1 betatigt 55 Da durch die wahlweise Betatigung des Ttiroffnungs- 

wird. griffes 3 oder des Ttirverriegelungsknopfes 4, mit wel- 

Deshalb stehen uneingeschrankt zwei Posiuonssigna- chen alle herkommlichen Automobile ausgestattet sind, 

lezur Verfugung, wenn der TOrdffnungsgriff 3zumEnt- entweder alle Turen oder nur die fahrerseitige Tur 1 

riegeln der fahrerseitigen Tur betatigt wird. Es wird entriegelt werden kann, ist eine gesonderte Auswahl- 

jedoch nur ein einziges Positionssignal bereitgestellt. so vorrichtung, wie sie herkommlicherweise im Armatu- 

wenn der Turverriegelungsknopf 4 zum Entriegeln der renbrett vorgesehen ist, nicht notwendig. 

fahrerseitigen Tur 1 betatigt wird. Demzufolge stellt die Wenn der Turdffnungsgriff 3 zum Entriegeln aller Tti- 

Beurteilungsvorrichtung 18 fest, daB der Ttirdffnungs- ren unbeabsichtigt betatigt wurde, kann der Ttirverrie- 

griff 3 zum Entriegeln der fahrerseitigen Ttir betatigt gelungsknopf 4 in seine Verriegelungsstellung gebracht 

wird, wenn gleichzeitig zwei Positionssignale empfan- 65 werden und dann in seine Entriegelungsstellung. Das 

gen werden, und daB der Turverriegelungsknopf 4 zum macht es einfach, den Vorgang zum Entriegeln aller 

Entriegeln der fahrerseitigen Ttir 1 betatigt wird, wenn tibrigen Ttiren noch einmal zu versuchen, ohne daB der 

ein einziges Positionssignal empfangen wird. Fahrer gezwungen ist, in das Fahrzeuginnere zu steigen. 
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Wenngleich die Erfindung im einzelnen unter Bezug- 
nahme auf ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel be- 
schrieben wurde ist dies so zu verstehen, daB sich daraus 
auch verschiedene andere Ausgestaltungen und Weiter- 
bildungen fGr den Durchschnittsfachmann ergeben, die 5 
in den Schutzbereich der Erfindung fallen. Derartige 
weitere Ausfuhrungsbeispiele und Weiterbildungen sol- 
len durch die PatentansprOche abgedeckt sein. 

PatentansprOche 10 

1. Turverriegelungssystem far ein Kraftfahrzeug, 
mit einer Vielzahl von Turen, wobei jede Tur eine 
TurschloBvorrichtung zum Verriegeln und Entrie- 
geln der Tur, ein handbetatigtes TOrdffnungsteil 15 
zum Entrasten der Tur, wenn es in eine Turoff- 
nungsstellung gebracht wurde, sowie ein handbeta- 
tigtes TGrverriegelungsteil, welches bewirkt, daB 
die TurschloBvorrichtung die TOr verriegelt, wenn 

es in eine Verriegelungsstellung gebracht wurde, 20 
und die TQr entriegelt, wenn es in eine Entriege- 
lungsstellung gebracht wurde, aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein automatisch aktivierbares 
TtirschloBbetatigungsorgan (5) vorhanden ist, wel- 
ches bewirkt, daB die TurschloBvorrichtung die TQr 25 
(1) verriegelt, wenn das Kraftfahrzeug eine vorge- 
gebene Geschwindigkeit erreicht, und daB das Tur- 
schloBsystem folgendes aufweist: 
eine Ein-Schriu-Turdffnungsvorrichtung (2b), wel- 
che in der TurschloBvorrichtung einer bestimmten 30 
Tur (1) enthalten ist, und welche mit dem Tiirdff- 
nungsteil in der Weise zusammenwirkt, daB die 
TurschloBvorrichtung diese bestimmte Tur entrie- 
gelt und den Turverriegelungsknopf (4) sowie das 
TGrschloBbetatigungsorgan (5) zwangsweise in ihre 35 
Entriegelungsstellungen bringt, wenn das TQroff- 
nungsteil der bestimmten Tur (i) in die TQrSff- 
nungsstellung gebracht wurde; 
eine Steueranordnung zur Feststeilung daruber, 
welches Teil, das Turaffnungsteil oder das TOrver- 40 
riegelungsteil der bestimmten TOr, zum Entriegeln 
der bestimmten Tur betatigt wurde, und zur Akti- 
vierung der TurschloBbetatigungsorgane aller an- 
deren Tilren auBer der bestimmten TOr (1) in der 
Weise, daB alle anderen Turen sofort entriegelt 45 
werden, wenn festgestellt wird, daB das TQrentrie- 
gelungsteil der bestimmten Tur (1) zum Entriegeln 
der bestimmten Tur (1) betatigt wurde. 

2. TurschloBsystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kontrollanordnung einen er- 50 
sten Stellungsfuhler zur Abgabe eines Signals auf- 
weist, wenn festgestellt wird, daB sich das TOrdff- 
nungsteil der bestimmten Tur (1) in einer Ruheposi- 
tion befindet, in welcher die bestimmte Tur (1) ge- 
schlossen ist, und daB sie einen zweiten Stellungs- 55 
fuhler zur Abgabe eines Signals aufweist, wenn 
festgestellt wird, daB die TQrverriegelungsvorrich- 
tung der bestimmten Tur (1) zum Entriegeln der 
betreffenden Tur (1) aktiviert ist, wobei die Kon- 
trollanordnung die Entscheidung, daB das TQrver- 60 
riegelungsteil der bestimmten TOr (1) zum Entrie- 
geln der bestimmten TOr (1) betatigt wurde, dann 
trifft, wenn sie beide Signale gletchzeitig empfangt, 
und die Entscheidung daruber, daB das Turoff- 
nungsteil der bestimmten Tur (t) zum Entriegeln 65 
der bestimmten Tilr (1) betatigt wurde, wenn nur 
ein einziges Signal vorliegt 

3. TQrschloBsystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 



durch gekennzeichnet, daB das Turdffnungsteil ein 
unter Federvorspannung stehender Handgriff (3) 
ist, welcher normalerweise in eine Ruhestellung ge- 
druckt wird, in welcher die TOr (1) eingerastet ist. 

4. TurschloBsystem nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der erste Stellungsfuh- 
ler in der bestimmten Tur (1) in Wirkverbindung 
mit dem TOrdffnungsteil stent 

5. TurschloBsystem nach einem der Anspriiche 2 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der erste Stellungs- 
fQhter ein Endschalter ist 

6. TurschloBsystem nach einem der Anspriiche 2 bis 

6. dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Stel- 
lungsfuhler in der bestimmten Tur (1) in Wirkver- 
bindung mit dem TurschloBbetatigungsorgan (5) 
angeordnet ist 

7. TQrschloBsystem nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zweite Positionsfuhler ein 
Endschalter ist 

8. TurschloBsystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
bestimmte Tur (1) eine Tur neben einem Fahrersitz 
ist 
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